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隨著製造商爭先恐後地在 12 月通過最後一刻的註冊來達到歐盟（和瑞士）的二氧化碳合

規水平，施密特汽車研究公司以一些驚人的結果計算了這些數字。 

西歐插電式汽車市場的全年匯總顯示，純電動汽車和插電式混合動力車進入連勝紀錄，現

在平均每售出八輛汽車就擁有一個插電式汽車，並在該領域超過中國。同時，2020 年也

被譽為轉向之年，而且確實如此。只有數據表明，異常低的傳統汽車銷量幫助製造商達到

了他們的車隊排放目標。但是，對於數據繪製的圖形和 2021 年的預測。 

*** 

隨著 2020 年排放法規的收緊，製造商爭先恐後地在 2020 年底達到歐盟（和瑞士）標

準，導致該年最後一個季度的總插件註冊量超過 50 萬台。2020 年沒有辜負它聲稱的第

一個真正的年份，電動汽車從緩慢的果子道轉向主流，幾乎沒有錯過 COVID 之前預測的 

770,000 輛。 

得益於新分階段的歐盟車隊平均二氧化碳排放目標，去年歐洲的純電動汽車銷量比之前的

水平翻了一番多，達到 727,927 輛。PHEV 是實現最新車隊平均二氧化碳排放目標的關鍵

戰略工具，銷量達到 606,466 輛。結合這兩個插電式細分市場，西歐去年的新插電式乘用

車註冊量超過中國 90,000 輛，成為全球最大的外部充電乘用車地區。 
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值得注意的是，去年進入西歐道路的每八分之一（2020 年全年：12.4% 的插電式混合動

力車）乘用車（2020 年第四季度：19.1% 的插電式混合動力車）要么是 PHEV 要么是 

BEV。 

根據公司數據，大流行對整個乘用車市場的控制創下了自 1985 年以來的最低銷量，具有

諷刺意味的是，寶馬集團、PSA、雷諾和戴姆勒去年都實現了二氧化碳合規目標。 

就頂級電動汽車製造商而言，只有大眾汽車以德國汽車製造商的身份上榜，並且佔據近四

分之一的市場份額，銷量同比增長約 244%。2020 年，大眾汽車集團的電動汽車累計銷

量為 173,943 輛 BEV。 

 

無論如何，大眾汽車集團透露他們未能達到二氧化碳排放目標，低於 0.5 克/公里。公司

發言人告訴作者，這可能是由於軟件問題延遲了客戶交付造成的 ID.3 延遲上市。大眾仍
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然以 ID.3 位居第三，僅次於雷諾和特斯拉，在 BEV 領域以 55,003 輛的原始銷售數據銷

售。 

 

第四名是現代科納，銷量為 46,484 輛，其次是奧迪 e-tron（34,772 輛）和大眾 e-Golf

（32,754 輛）。 

剩下的前十名分別是標致 e-208，銷量為 30,503 輛，起亞 Niro（30,207 輛）和日產聆

風（銷量為 30,171 輛）。排在最後的是 Smart，兩款電動車型均佔 26,681 BEV。 

立法工作並將在 2021 年加速 

長期以來，由於歐盟的二氧化碳立法基本上迫使汽車製造商著手，歐洲從 ICE 轉向電動汽

車的啟動長期以來一直被宣傳，2020 年 12 月生產了這種產品，甚至見證了每四輛新乘

用車註冊成為插件。 

部分原因是德國汽車國家終於進入了電力傳動系統。他們的市場超過了其他所有市場，是

下一個法國市場的兩倍。德國的 BEV 註冊量也比北歐五個市場的總和還要多。 



 

德國 BEV 和 PHEV 的銷量分別為 194,167 輛和 200,465 輛，而總體而言，規模趨於向

全電動汽車傾斜。以選擇 110,920 BEV 和 74,971 PHEV 的法國買家為例。在第三大市場

英國，BEV 銷量為 108,205 輛，銷量為 66,877 輛。純電動和部分混合動力汽車在意大

利和西班牙等國家幾乎達到了同等水平，儘管銷量較低。 

隨著政府將 PHEV 排除在激勵計劃之外或減少 PHEV，這一趨勢今年可能會繼續。最近的

一項分析發現，它們的二氧化碳減排潛力在很大程度上被高估了。 

作為直接的後續，由於歐盟船隊平均二氧化碳排放目標僅在去年逐步實施，每個船隊中最

差的 5% 被省略，如果增長率略有下降，2021 年將保持勢頭。 

BEV 市場滲透率預計將上升至 8.5%，相當於 104.5 萬輛，以恢復 1230 萬輛西歐乘用

車市場，同時考慮到持續的複雜性。 

特斯拉歐洲工廠今年的投產可能會使特斯拉的區域銷量翻一番。同時，大眾汽車集團的 

MEB 產能預計將增加，預計到 2021 年底，年產能將達到 330,000 輛。然而，要到 

2022 年才能實現全部年產能。 

因此，2021 年將成為 2020 年下午新聞預覽活動之後的完整晚會表演。 

隨著 PHEV 的加入，這是幫助滿足合規性的關鍵，特別是對於高端製造商而言，預計 

2021 年市場將佔市場的 15.5% 或 190.7 萬輛。 

到 2021 年，製造商的整個車隊將計入平均車隊總數以及提供的所謂超級積分的減少價值

（如果製造商剩餘的有限 7.5 克/公里數量中的任何一個，分佈在三年內）。 

更深入的分析每月都會在歐洲電動汽車報告中發布，也可以每年發布一次。全年報告現已

發布。 
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Schmidt Automotive Research的歐洲電動汽車市場報告將月度累積和歷史註冊數據與對 18 

個西歐市場的深入分析相結合。其中包括 2004 年擴大前的歐盟成員國以及 EFTA 市場挪

威、冰島和瑞士，以及英國。中國作為基準。 
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